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NAGASAKI

1600
Santo Tomds. Naufraga por mal tiempo
en la costa oriental del Luzén

CONCHINCHINA

SIAM
CAMBOYA

MOLUCAS
COLOMBO

ISLAS MARIANAS

* GUAM

S

1568

Manila - Acapulco

7800 millas /
6 meses de travesia //

Sedas de la China

1709
Lacados y porcelanas de Japon e e
Especias de Indonesia y Ceilan

Alfombras de Persia

Telas de la India b4 Senta Ane, Apresado por o nses

1568
San Pedro. Naufraga en s costas de Guam

)

Plata de México y Pers
Religiosos para la evangelizacion de Asia

Soldados para la defensa de las Filipinas

Funcionarios para la administracién

Cartas, documentos y noticias

Acapulco - Manila

7300 millas /
3 meses de travesia /

De la estela al camino: el Pacifico, puente entre continentes/
EL GALEON DE MANILA /

A SEVILLA

* LA HABANA

VERACRUZ

L

*EL CALLAO (LIMA)
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Botella globular tipo jiangxi. China, fines del
siglo XVI. Porcelana decorada bajo vidriado
con Oxido de cobalto. Hornos de Jingdezhen,
provincia de Jiangxi. 30x8,9 cm.

Cormunidad de Madrid, depositada en el Museo
Naval, Madrid, inventario n°® 7317.

Pieza procedente de la nao San Diego, hundida
en aguas filipinas a comienzos del siglo XVI.
Este y otros objetos procedentes de este pecio
se comentan en las paginas siguientes.

CAMINOS EN EL OCEANO

Fernando Serrano Mangas, Universidad de Extremadura, Caceres

Bajo la denominacion de Galeon de Manila, Nao de Acapulco o Nao de China se co-
nocio a la linea comercial, reqular y directa, que unio el continente americano y a
Extremo Oriente durante la época colonial, entre 1565 y 1815. Aunque aparece en
sinqular, lo cierto es que en muchas ocasiones eran varias las unidades protagonistas del
trafico entre Acapulco, en la Nueva Espafa, y Manila, en Filipinas.

Puede decirse que estamos ante la conexion directa entre Espafa y Asia, dejando a
un lado el tamiz portugués o turco. Los cotizadisimos productos orientales arribaban a
Sevilla tras atravesar el Pacifico, hacer el camino terrestre entre Acapulco y Veracruz y
naveqar a bordo de la Flota de Nueva Espana a través del Atlantico, alcanzando estos
demandados articulos en los mercados peninsulares precios exorbitantes que, a pesar de
todo, resultaban menores que los trajinados por las rutas alternativas.

El tréfago indiano-filipino, practicado sin la conveniente requlacion, resultaba tan pro-
vechoso que el comercio oficial sevillano, aferrado al monopolio y sintiendo lesionados
sus rendimientos, especialmente en lo tocante a las especias, manifest6 sus quejas a la
Corona en 1593. Fruto de la protesta fue la limitacién anual a dos embarcaciones, en
lugar de las tres permitidas hasta entonces. Nunca se respetaron las restricciones sobre
la capacidad de las mismas, 300 y 560 toneladas.

La esencia de las riquezas de Oriente y de las Indias navegaban a través del mar del Sur.
En las bodeqas del Gale6n de Manila se transportaban los articulos de mayor valor de los
dos continentes que flanquean al océano Pacifico, América y Asia, trasvasandose parte
apreciable del comercio de retorno a un tercero, Europa.

Al crecer, ya desde los inicios, la poblacion espafiola de Manila, surgieron otras necesida-
des, derivadas de los qustos y las costumbres. El vino andaluz alcanzaba precios increibles
respecto a los de su venta en origen, después de lleqar a Veracruz y atravesar el Pacifico.
Lo mismo podria decirse del aceite de oliva. Ropa, calzado, papel, libros, aparte de una
amplia gama de articulos y utensilios necesarios en la vida cotidiana de un occidental.
También grana y otros tintes mexicanos. Sin embargo, el grueso abrumador de la carga,
en lo tocante al valor y no al volumen, lo constituia los metales preciosos, especialmente
la plata. Era habitual la forma de la época de designar a China: La tumba de la plata
espanola.
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Mapa de Manila y su bahia, con indicacion de la ensenada de Subig y
las poblaciones de Cavite y Manila. 15 de marzo de 1715.

Papel manuscrito; dibujo a pluma, coloreado. 1 hoja de 42,5%59 cm.
Archivo General de Indias, Sevilla, MP-FILIPINAS, 146.

La ciudad de Manila se convirtié en un puerto internacional. Los barcos espanoles
fondeaban en su bahia junto a sampanes, juncos y demas embarcaciones asiaticas. De
hecho, Manila era un enclave que centralizaba el comercio del sudeste asiatico, al igual
que Macao y Malaca lo eran para los portugueses o Batavia para los holandeses. Los
enclaves europeos en estas aguas fueron centros comerciales de primer orden. A medio
camino entre el Extremo Oriente continental y las islas ubicadas entre los océanos
indico y Pacifico, recibian productos de todo su derredor, canalizandolos hacia sus
respectivas metropolis.

Manila fue el puerto espaiol y por éste pasaron las porcelanas chinas, las especias de
las Molucas o los tejidos y enseres de la India, China o Japon. Estos preciados productos
se entremezclaban con los fardos y las tinajas repletos de viveres, maderas, metales

y demas productos necesarios para la vida en la colonia y el abastecimiento de los
galeones. De ahi que la ciudad y su entorno fueran un crisol cultural. El predominio
hispano y filipino se combinaba con siameses y malayos, chinos y japoneses, naturales
de Java, Sumatra o Borneo, e incluso algunos indios, iranios y papues.

Pero este mapa no nos habla solo del comercio. Los dominios insulares espaiioles
requerian barcos, lo mismo que la navegacion transoceanica. Por eso se proyectaron
ensenadas y astilleros donde construir nuevas embarcaciones.
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tenian como trasfondo el control de su produccion y comercializacion.
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Relacion de las cosas del
Maluco, con descripcion de las
islas productoras de clavo y la
cantidad que se obtiene. 1607.
Papel manuscrito.

1 hoja de 29,8x20,5 cm.

Archivo General de Indias, Sevilla,
PATRONATO, 47, R. 24 (4).

%
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Fernando de los Rios Coronel, procurador general de las Islas Filipinas, realizo este informe sobre la produccion
de clavo en las islas Molucas, prolijo en detalles. Las especias de Oriente habia sido uno de los motores del avance
espaiiol hacia Occidente y, por fin, las tenian a su alcance. Elcano trajo fardos de clavo en sus maltrechas bodegas
y muchos de los conflictos surgidos entre espanoles, portugueses e islefios del sur de las Filipinas y las Molucas

Las sumas transferidas a Manila desde Acapulco sélo pueden calificarse de fabulosas.
Dependiendo de las circunstancias, de los periodos, de los ciclos econdmicos, de la sa-
turacion de los mercados de ambas orillas, se incrementaban o se reducian las remesas,
pero de lo que no cabe duda es de que cada afo arribaban a las Filipinas, a bordo de la
Nao de Acapulco, entre uno y varios millones de pesos, de reales de a ocho, que poco
después se desparramaban por el reino de Siam y el resto de Indochina, Japén, Malasia,
Ceilan, la India y el imperio chino. Porcion significativa de esos capitales se trajinaba sin
reqistrar, sin abonar los debidos derechos a la Corona, especialmente en lo que se refiere
al oro. Cuando Anson rindi6 al Covadonga en 1742, en el viaje de ida, hasta en las suelas
de los zapatos de marineros y pasajeros se habian escondido las pequefas piezas de oro
de los doblones de a dos escudos.

La cargazdn de la travesia de vuelta a la Nueva Espafia también era fascinante. Productos
de lujo como la delicada porcelana china, tallas de marfil, piedras preciosas, sedas, el re-
parador alcanfor de Borneo, perfumes, bloques de cera (presente aln entre los restos de
los naufragios), sandalo timorense y, por supuesto, las especias: el clavo de las Molucas,
las diversas modalidades de la pimienta, de Java y de la India; la canela de Ceilan, la
nuez moscada de las Molucas, el jengibre hind( y malabar y el oro trabajado en talleres
orientales, la mas preciada mercancia en camino de ida y vuelta.

Cuando el general Juan de Alcarazo, que lo fue del Galedn de Manila, que sucumbio
junto a cientos de personas en otro naufragio célebre, el de la almiranta de la Flotade
Nueva Espana Nuestra Seriora del Juncal en el golfo de México, en 1631, de regreso a
Espana, se percaté que no habia posibilidad alguna de salvar el navio, ofrecié a algunos
marineros, a cambio de un lugar en el Unico bote existente, una gran cadena de filigrana
labrada en China, eslabones ladrillada. También es ilustrativo lo que contaron varios reli-
giosos cuando, afos después de estrellarse en los arrecifes de Saipan, en las Marianas, el
qaledn Concepcion, hallaron que los habitantes de las islas tenian colgadas de los arboles
cadenas de oro similares como adorno.

No puede afirmarse con exactitud, mas no es descabellada la estimacion de que a la
metrépoli s6lo llegaba entre la mitad y un tercio de la carga estibada a bordo del Galedn,
en Manila. El resto, se distribuia por el pudiente mercado indiano, especialmente el de
la Nueva Espafa. México y Filipinas aparecen integrando un nucleo econémico comple-
mentario e indisoluble. Ya desde 1765 navios y fragatas de la Armada habian hecho via-
jes directos a las Filipinas desde Espafia, a pesar de la oposicion del comercio establecido
en la capital del archipiélago.
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Pimienta, canela, clavo, genjibre, tamarindo y otras
especias llenaron las bodegas de los navios con la
esperanza de aportar altos rendimientos. La Corona
también le vio el beneficio y fomento su introduccion
en América para ampliar la produccion y abaratar los
costes de su traida a Espafia, pero no era una tarea
facil. Aunque en algunos casos hubo cierto éxito, en
otros no y, ademas, tampoco anulo el comercio de los
portugueses, que seguia abasteciendo las despensas
europeas.

En todo caso, no perdieron su valor y reconocimiento
como plantas aromaticas que facilitaban la conservacion
de los alimentos y a las que se le reconocian
propiedades curativas. Por eso Felipe II, preocupado por
la enfermiza salud del principe don Carlos, su inicial
heredero, intent6 disponer de toda la canela que pudo

reunir.

7
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Real Cédula a los oficiales reales de
México, por la que se les ordena que
envien a Espana toda la canela procedente
de las Islas Filipinas de que dispongan
en Nueva Espaiia, tanto “en rollos o en
tortilla", para curar al principe Carlos.
Madrid, 15 de octubre de 1567.

Forma parte del Libro Registro Cedulario
del Consejo de Indias, "Registros de oficio
y parte” de la Audiencia de México. Papel
manuscrito, encuadernado.

Hojas de 29,7x21 cm.

Archivo General de Indias, Sevilla,
MEXICO, 1089, L. 5, fol. 137 v°-138 r°.

El Ultimo Galedn de Manila, el San Fernando de Magallanes, atraco en el puerto de
Manila en 1815. No retornaria ya jamas a Acapulco, a aquella convulsa Nueva Espaia
afectada por los procesos emancipadores. A partir de entonces, la conexién con la me-
tropoli se haria a través de la ruta africana, sin la escala americana. México, el naciente
pais, se desentendié del &mbito oriental y del Pacifico, del que habia sido indiscutible
protagonista durante dos siglos y medio.

EL TRAFICO CLANDESTINO TRANSPACIFICO

Como es de suponer, las posibilidades de enriquecimiento en este comercio superaban,
con creces, a las del establecido entre la metropoli y las Indias. Riesgo y beneficios se
hallaban en estrecha sintonia.

Se tiene constancia de viajes ileqales, prohibidos, fuera del marco del Galedn de Manila.
La identificacién de enriquecimiento rapido con Oriente, Filipinas y su conexién novo-
hispana cald tan hondo a nivel popular, que se consideraba el salto definitivo para el
encumbramiento econémico. Baste para comprenderlo, el pasaje de la novela picaresca
El Donado Hablador, publicada hacia 1624-1626, de Jeronimo de Alcala Yarez y Rivera,
companero de armas en su juventud de algin general de la Nao de Acapulco, cuando
pone en boca del protagonista de la obra, que habia obtenido una fortuna mercadeando
por el virreinato, que se decidi6 a invertirla en uno de esos viajes, en una embarcacion
rumbo a la China, atestada temerariamente de toda suerte de géneros:

En la mar no hay cosa sequra, y por buen viento que se lleve, no falta otro contrario que
se oponga, como lo tuvieron cierto mis naveqantes, que saliendo con gran prosperidad, a
pocas lequas corrieron fortuna, de modo que, contentdndose con las vidas, tuvieron por
buen partido arrojar al agua cofres, fardeles, caxas, y la demds mercaderia que llevaba la
nave, que ya desembarazada de aquella mdquina de riquezas de que iba prefiada, ligera
y libre, con mds sequridad de perderse, dio vuelta a México.
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Moneda de 8 reales con el busto de Carlos III. Moneda de 8 reales con el busto de Carlos III.
Meéxico, ensayador "FF", 1781, 26,5 gramos, Meéxico, ensayador "MI", 1787, 26,5 gramos,
38,25 mm. Colecciéon Ramoén M. Serrera, Sevilla. 39,79 mm. Coleccién Ramén M. Serrera, Sevilla.

Moneda de 8 reales con el busto de Carlos III. Moneda de 8 reales con el busto de Carlos IV.
Meéxico, ensayador "FM", 1796. Meéxico, ensayador "FM", 1798, 26,8 gramos,
Coleccion Pablo E. Pérez Mallaina, Sevilla. 39,60 mm. Coleccién Ramoén M. Serrera, Sevilla.

Monedas espanolas
para comerciar en China

Los reales de a ocho acunados en las cecas indianas, sobre todo en el siglo XVIII, se
convirtieron pronto en monedas aceptadas en todos los rincones del mundo, llegan-
do a circular algunas en el Sudeste Asiatico hasta la II Guerra Mundial. Por ello, se
ha hablado de la primera globalizacién mundial en la circulacién monetaria. Por la
calidad de las monedas y por su valor intrinseco (27 gramos de plata de los ricos ya-
cimientos indianos) fueron instrumentos de pago de aceptacion universal. Circularon

N

Moneda de 8 reales con el busto de Carlos IV. Moneda de 8 reales con el busto de Carlos IV.
Meéxico, ensayador "FT", 1803, 26,8 gramos, Mexico, ensayador "TH", 1804.
39,76 mm. Coleccién Ramoén M. Serrera, Sevilla. Coleccién Pablo E. Pérez Mallaina, Sevilla.

Moneda de 8 reales con el busto de Carlos IV. Moneda de 8 reales con el busto de Carlos IV.
Mexico, ensayador "FM", 1800, 26,7 gramos, México, ensayador "FM", 1800, 26,9 gramos,
39,21 mm. Colecciéon Ramoén M. Serrera, Sevilla. 39,32 mm. Coleccién Ramén M. Serrera, Sevilla.

en el mercado africano, en las Trece Colonias (y después en los Estados Unidos), en
el Medio Oriente y en el Extremo Oriente, pero sobre todo en los grandes centros
comerciales y puertos de China, en donde estas cotizadas piezas eran reselladas y
contramarcadas por ensayadores chinos para garantizar su pureza, punzonando sobre
los anversos y reversos variadisimos caracteres de validacién con objeto de evitar
que fueran confundidas con los falsos reales de a ocho acuiiados en Gran Bretana.
Algunos de los ocho ejemplares que exhibimos (de los reinados de Carlos III y Carlos
IV, todos de la ceca de México, salvo uno de Lima) resultan espectaculares, con mas
de 60 resellos o marcas de reensaye. Con razon, pues, se ha dicho que China fue
siempre la "tumba" Ultima de la plata americana.

R.M.S.
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Una vez se comprobo la idoneidad de la ruta,
se normaliz6 una comunicacion entre Manila y
Acapulco. Los galeones partian entre julio y agosto,
y, aprovechando la corriente del Kuro Shivo,
ascendian para después alcanzar la costa californiana
y descender hasta el puerto de Acapulco entre
diciembre y enero.

Esta derrota que se exhibe, seguida por el
comandante y piloto Francisco Javier Estorgo y
Gallegos en su viaje de regreso a Acapulco, se
coresponde a grandes rasgos con la mencionada ruta.
El paulatino conocimiento del océano Pacifico, del
que hace gala la presente carta nautica, se evidencia
en el conjunto de islas e islotes que salpican aquella
inmensidad acuatica. A fines del siglo XVIII ain
existen dudas sobre la ubicacion exacta de algunos
enclaves e, incluso, se mantienen algunos mitos.

Carta nautica y derrotero del viaje realizado
por Francisco Javier Estorgo y Gallegos.

22 de febrero de 1770.

Papel manuscrito; dibujo a pluma, coloreado.
1 hoja de 67,7x211 cm. Archivo General de
Indias, Sevilla, MP-FILIPINAS, 64 bis.

LOS DERROTEROS. EL ITINERARIO DE LA NAO DE CHINA

No puede pasar desapercibido que hubiera sido imposible articular esta linea comercial
y cultural de no estudiarse y conocerse las caracteristicas de la masa de agua mas ex-
tensa del planeta. Viajar entre las costas americanas y Filipinas no planteaba problemas
de consideracion. El tornaviaje, el camino de vuelta entre el archipiélago asiatico y los
puertos indianos, sin embargo, presentaba sinqularidades insalvables a causa de los
monzones y corrientes y vientos adversos. La misma distancia, a la contra, practicamen-
te se multiplicaba hasta hacer inviable la naveqacion hacia América siquiendo la misma
altura que en el recorrido de ida. Costé la resolucion del enigma ingentes recursos, en
dinero y navios, ademas de innumerables vidas, en el decurso de mas de cuatro décadas.
Por fin, en 1565, Andrés de Urdaneta, integrado en la formacién comandada por Miguel
Lopez de Legazpi, halld la forma de retornar a la Nueva Espana partiendo de Cebd.
Consisti6 su innovacién en aprovechar los vientos alisios y subir, en altura, hasta los 38°
de latitud Norte y, después, poner rumbo hacia el Este, aprovechando la corriente del
Pacifico Norte, el KuroShivo, accediendo a las costas de la Alta California y descendiendo
por el litoral hasta Acapulco. En esencia, éste fue el derrotero sequido desde entonces,
y a lo largo de 250 afos, a partir de 1572, en que se inician las singladuras del Galeon
de Manila, tal vez con las salvedades de que, con el paso del tiempo y con la experien-
cia adquirida, lo habitual consistia en situarse, en el tornaviaje, en los 40°, tras partir de
Manila y colocar como referencia las islas Marianas, a la hora de alterar el rumbo hacia
Levante. El inicio del viaje también dependia de los monzones, por lo que se imponia
zarpar de Filipinas en épocas determinadas. Los intereses de los hombres de negocios y
de los propios vecinos de Manila impidieron el cumplimiento de esta regla basica y se
eriqio en el origen de muchas desgracias.

Desde nuestra perspectiva, resulta asombroso la creacion de una ruta comercial directa
con Extremo Oriente, entre cuyos puertos terminales, Manila y Acapulco, mediaban
16.000 km. Para salvar la inmensa distancia, se naveqaba entre tres y cuatro meses en
el trayecto Acapulco-Manila y alrededor de cinco meses en el tornaviaje, afrontando los
tifones asiaticos y los peligrosas tormentas del Pacifico Norte, causantes de las mayores
calamidades de la Carrera de China. La vida a bordo de una embarcacién durante 120-
150 dias, sin tocar tierra, necesariamente ha de ser durisima. En algin caso excepcional
se rebasaron los 240 dias de viaje. El escorbuto y la disenteria hacian estragos, resul-
tando de ello una altisima mortandad. No era extrafio que sucumbiera en cada trayecto
cerca del 20 por ciento de los marineros y pasajeros. Con estos presupuestos, resulta
comprensible que, cuando se avistaban las costas americanas, se entonaba un Te Deun,
que daba paso al Tribunal de la Sefias, enjuiciamiento festivo por parte de la tripulacion
a sus superiores y pasajeros, consistiendo las sanciones en reqalos de dulces, golosinas
y vino. Cuando desde Acapulco se divisaba el Galedn de Manila, se encendian lumi-
narias y tanian las campanas, convocando a la feria de la ciudad y a las transacciones
comerciales.
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Petaca o maleta de viaje. Nueva Espana, siglo XVIII.
Cuero, madera, cafia, agave y hierro. 54x73x54 cm.
Museo de América, Madrid, inventario n® 06702.

El viaje transoceanico era todo un reto. A su duracion se sumaba un clima cambiante,
susceptible de embravecer las aguas y hundir los navios. Ademas, las estrecheces propias
de navios sobrecargados y con escasez de espacio, las enfermedades sufridas o a una
almentacion deficitaria convertian la travesia en un duro trance.

Si los marinos los soportaban con mayor o menor profesionalidad, los pasajeros lo llevaban
peor. Muchos no eran gentes de mar, aunque afrontaban este reto camino de una nueva vida
que, en ocasiones, les marcaria para siempre.

Como simbolo de aquellas travesias se expone una pieza que en su dia alberg6 enseres y hoy
esconde su historia. Uno de tantos relatos personales que se empaquetaban en México y se
desempaquetaban en Manila o viceversa. Sus materiales, suma de productos espanoles y
mexicanos, suma de influencias culturales, de nuevo nos recuerdan que el océano Pacifico
fue puente entre Espaia, América y Asia.

EL PLANTEAMIENTO DE UN PROBLEMA
Y SU RESOLUCION. LA TECNOLOGIA NAVAL APROPIADA

Fue la Monarquia Hispanica la primera potencia que afrontd el rompecabezas de la
navegqacion sistematica por todas las aguas del globo. Cada océano, cada mar, requeria
un tipo de embarcacién que gqarantizase los intereses en juego. De este modo, surgi6
la diferencia entre los qaleones de la Armada del Océano y de la Carrera de Indias, o el
distinto modo de aderezar, de preparar para sus travesias, las unidades de Tierra Firme y
las de la Flota de Nueva Espafa. La solucion al reto planteado sélo puede calificarse de
espectacular. Disefios y materiales se adaptaron a cada exigencia, a las caracteristicas de
cada caso, triunfando el empirismo.

Ya se ha sefalado las peculiaridades y dificultades de la ruta entre Acapulco y Manila, a
las que es necesario afadir las derivadas de la orqanizacion monopolistica y comercial.
Funcional respecto al medio; pragmaético en lo comercial, asi podriamos definir el esbozo
delGaleon de Manila.

En una primera época, fue la nao el tipo de navio que cubri6 la ruta transpacifica, aun-
que va a finales del siglo XVI y principios del XVII se hallaba presente el galedn, con sus
clésicas proporciones entre eslora, manga y puntal. Pero si algo llama la atencion de
una Nao de Acapulco respecto a las unidades empleadas en el resto de las Armadas de
la monarquia es el tamafo, sensiblemente superior. El limite de navios impuesto por la
Corona para ejercer el trafico indiano-oriental y el incremento de los negocios novohis-
panos con Filipinas, por otro lado, acarre6 como logica consecuencia el engrosamiento
del tonelaje. Dicho de otra forma, se crece en capacidad de carga y no en nimero
de vasos. Las Naos de la China o de Manila apenas sobrepasaban las 300 toneladas
hasta finales del siglo XVI, como el San Aqustin, el navio de la formacion de Sebastian
Rodriguez Cermeno que se estrelld en la costa de Point Reyes, California, de 200 to-
neladas de arqueo. Sirvanos como exponente significativo de aumento de capacidad
de carga el galedn Nuestra Seriora de la Concepcién, que naufragd en las Marianas en
1638, con 2.000 toneladas de capacidad y entre 43 y 49 metros de eslora. Cualquier
capitana de la Armada de la Guarda de la Carrera de Indias o de la Flota de Nueva
Espana dificilmente alcanzaria la mitad de su aforo y apenas lanzaria los 32-35 metros
de eslora. Distintas necesidades, diferentes soluciones.

Atento a lo expuesto mas atras, necesario seria resaltar que un Gale6n de Manila no se
concebia como un navio de querra. Su funcion consistia en encauzar el trafico comer-
cial, en transportar, con garantias y sequridad, las valiosas mercancias, tanto a la ida
como a la vuelta. Naturalmente, contaba para ello con defensas, con piezas artilleras
suficientes, aunque de corto calibre, para espantar a adversarios de escasa considera-
cién que merodeaban por Filipinas, pero nunca para enfrentarse a navios de linea, con
gruesa artilleria a bordo. La singularidad mercantil, y no militar, explica la captura del
Nuestra Sefiora de la Encarnacién tras su enfrentamiento con las fragatas de Woodes
Rogers, en 1709.
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Disenos de estado y reformas del
galeon Santisima Trinidad, que
realiza la ruta entre Filipinas y
Nueva Espana. 17 de mayo de 1760.
Papel manuscrito. 1 hoja de
43,6x67,8 cm.

Archivo General de Indias, Sevilla,
MP-FILIPINAS, 41.

El Galeon de Manila debia ser un barco poderoso, capaz

de afrontar la navegacion transoceanica y de desplazar su
ingente carga. Las autoridades espaiolas se preocuparon
desde un principio por disponer de madera adecuada e
instalaciones seguras donde llevar a cabo las oportunas
reparaciones e incluso construir nuevos navios, de ahi que
Manila, Acapulco y sus inmediaciones desarrollasen una
industria naval adecuada a tales necesidades.

El galeon Santisima Trinidad fue uno de aquellos barcos.
Construido en Manila en 1750, fue el mayor de su tiempo,
destinado a enlazar Manila y Acapulco. No fue inmune a
los daiios de la navegacion y por eso hubo de ser reparado,
aunque no pudo evitar ni los dafios de un tifon en 1762 ni
la flota inglesa que lo apreso por sorpresa el 2 de octubre.

La situacion se repitié en 1743, cuando George Anson impuso la superior capacidad de
fueqo de su navio de 60 cafones frente al Nuestra Seriora de Covadonga, de 1.000
toneladas y armado con 50 piezas de muy reducida potencia, aunque sélo trece de
ellas se hallaban operativas a la hora de entablar el combate. La captura del Covadonga
reportd al inglés un botin de casi un milldn y medio de pesos.

Consecuencia de la toma de Manila por los ingleses en 1762 fue el apresamiento del
navio Santisima Trinidad, alias El Poderoso, de 2.000 toneladas y con 54 piezas en sus
troneras. Su comandante ignoraba el estado de querra entre Gran Bretafia y Espafa.

ASTILLEROS Y SISTEMAS DE CONSTRUCCION NAVAL:

LA RETRASADA EVOLUCION HACIA EN NAVIO DE LINEA

Los astilleros novohispanos de la costa del Pacifico asumieron la construccion de los na-
vios del trafico entre ese virreinato y Manila. Sin embargo, ya en el siglo XVII se imponen
las atarazanas filipinas, merced al inferior costo del proceso y a la abundancia y excelen-
cia de las maderas, propias para resistir en éptimas condiciones una travesia tan prolon-
gada. El material, madera de teca, alargo la vida de los qaleones de forma apreciable. En
los astilleros de Cavite, de la isla de Bagatao y de Sual, en Luzon, se dieron forma a la
mayoria de las embarcaciones que protagonizaron la ruta del Galedn de Manila. En 1679
se prohibié que las Naos de Acapulco se construyeran fuera de Filipinas, en prevision de
la dependencia de este sector estratégico de las fabricas cercanas, constituyendo esta
industria un aliciente mas para la economia de las islas.

La construccion naval, bajo el esquema del galedn, aunque muy modificado, se mantu-
vo en Filipinas hasta bien entrado el siglo XVIIL. La dltima unidad de estas caracteristicas
fue el Sacra Familia, que hizo su inicial viaje transpacifico en 1718. A partir de 1721
se aplicaron en el archipiélago las proporciones ideadas por Gaztafeta para navios y
fraqatas. El primero de estas caracteristicas, La Guia, se bot6 en 1727, realizando su
primera singladura en 1728.
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Relacion y coste de las cosas necesarias para hacer dos
navios en Manila, incluidas las que han de adquirirse

en Veracruz. 1577.

Papel manuscrito. 4 hojas de 30,8x21,5 cm.

Archivo General de Indias, Sevilla, FILIPINAS, 6, R. 3, N. 28.
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Carga del navio Santisima Trinidad,
apresado por corsarios ingleses cuando

se dirigia a Acapulco, 1764.

Papel manuscrito. 2 hojas de 31,7x20,8 cm.
Archivo General de Indias, Sevilla,

ESTADO, 44, N. 88 a.

La caida de Manila en poder
inglés fue el contexto en el que
fue apresado el galeon Santisima
Trinidad, aquél que habia sido
contruido hacia algo mas de una
década en los astilleros filipinos y
que fue revisado y reparado segun
el disefio aqui expuesto. Habia
partido de Cavite con destino a
Acapulco el 1 de agosto de 1762,
poco antes del asedio inglés a
Manila, pero debido a los danos
sufridos por un temporal se vio
forzado a regresar. Fue entonces
cuando lo descubrio la flota
inglesa, que lo capturo6 tras una
tenaz resistencia. El botin fue
grandioso y el barco fue conducido
a Plimouth en 1764, donde fue
desguazado.
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Manila:

Plano de la bahia
de Manila con las
plazas de Manila
y Cavite y sus
alrededores, con
ilustracion de las
posiciones de las
tropas inglesas.
1764.

Papel manuscrito;
dibujo a pluma. 1
hoja de 3043 cm.
Archivo General de
Indias, Sevilla,

MP-FILIPINAS, 153.

Manila, Acapulco y los barcos que viajaban de una a otra ciudad eran un atractivo
irresistible para piratas y corsarios. Ya citamos el ataque a Manila del pirata Li Ma Hong
y. respecto a los navios, Olivier de Noort protagonizo el hundimiento de la nao San Diego
en 1600, no lejos de Manila, y Cavendish capturo, saqueo e incendio del galeon Santa
Ana frente a la costa de California en 1587. No so6lo robo su cargamento de oro, almizcle,
sedas, perlas y demas lujosos productos, sino que se cebd contra su tripulacion y pasaje,
matando a algunos, raptando a otros y abandonando al resto en una isla desierta.!

Mas de un siglo después aun persistia el peligro, y en 1762, en el contexto de las
hostilidades anglo-espanolas, Manila fue ocupada por los ingleses tras una tenaz
resistencia, segun ejemplifica este documento que se exhibe. La pérdida de la plaza no
supuso mas que un temporal control de la ciudad y su puerto, pues la resistencia hispano-
filipina impidi6 una expansion inglesa por las islas. Finalmente, el tratado de Paris de
1763 forzo la devolucion de Manila a los espanoles.

' Carta del gobernador de Filipinas sobre el ataque del corsario Cavendish al gale6n Santa Ana.
1588. AGI, FILIPINAS, 34, N. 79.

GENERALES Y ALMIRANTES, GUIAS

EN MEDIO DE LA INMENSIDAD

El mando supremo en el Galedén de Manila, ya fuese un navio o varios, lo ostentaba un
capitan general, siendo su sequndo en la escala el almirante. Aunque todo lo referente
a la ruta de Filipinas dependia del virrey de la Nueva Espafa, lo cierto es que el nom-
bramiento de puesto tan relevante y delicado quedaba en manos del gobernador del
archipiélago, que elegia a los individuos mas capacitados de entre los vecinos de Manila.
De la buena gestion del general se derivaba el éxito del complicado viaje y hasta de las
operaciones mercantiles en Acapulco. El general de la China o general de Filipinas, como
se le conocia popularmente en la Nueva Espafa, era diestro en el arte de navegar por
el Océano Pacifico y debia gozar de dotes de mando indiscutibles para controlar a una
tripulacién que, generalmente, sobrepasaba los 450 hombres, en coyunturas durisimas,
extremas. De hecho, el naufragio del gale6n Concepcion, en 1638, fue la consecuencia
directa de la merma de autoridad del general Juan Francisco Hurtado de Corcuera, fa-
miliar directo del gobernador de Filipinas, Sebastian Hurtado de Corcuera. Defendian los
intereses de sus convecinos durante la travesia y en el mercado de Acapulco. El general
se manifestaria como militar, mareante, matematico, hombre de negocios y factor, ade-
mas de juez. capitan general, en suma, de marineros, soldados, clérigos y negociantes.
La Nao de la China era algo privativo de los vecinos de Manila, hasta tal punto que la
embarcacion, por toda identificacion, portaba el escudo de armas de la ciudad. Ni siquie-
ra conocemos los nombres de todos estos generales, y mucho menos de los almirantes,
personajes singulares y extraordinarios. Pertenecian, en gran medida, a las familias radi-
cadas en Filipinas o con intereses en las islas. A veces se aprovechaba el desplazamiento
de una persona cualificada a México o a la metropoli para endosarle la obligaciéon de la
capitania general, como fue el caso de Juan de Alcarazo, antiquo gobernador de Formosa
y prestigioso hombre de armas. Solo la sospecha de que el nombramiento de general o
almirante podia recaer en alquien ajeno al comercio de Manila podia provocar la irritacion
de esta microtalasocracia del Mar del Sur, como ocurrié en 1630, precisamente con el
sequndo de Alcarazo, Diego Lopes Lobo, al que se le acusaba de ser portuqués, o lo que
es lo mismo, extranjero.
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La historia de la nao
Santa Margarita es una
de tantas que ilustran el
trance de la navegacion
transoceanica y el afan
de la administracion
espaiiola por superar los
problemas, evidencia del
interés por mantener en
funcionamiento esta ruta
intercontinental.

Partio de Cavite con
destino a Acapulco el

13 de julio de 1600 y

no se libro de varios
contratiempos y
temporales durante la
travesia. A principios de
enero alcanzo las islas

de los Ladrones, donde
muri6 el general que la
comandaba, y después
naufrago junto a la isla
de Zarpana, cercana de la
de Guam, el 9 de marzo
de 1601. Se perdio la nao
y parte de su carga y
bastimentos, pero se salvo
la tripulacion y el pasaje.
Alli permanecieron, hasta
que los recogio la nao
Santo Tomads, que venia
de Nueva Espaiia, y los
llevo sanos y salvos a
Manila.
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Informe sobre el hundimiento de la nao Santa
Margarita y del rescate de los supervivientes.
[1602].

Papel manuscrito. 2 hojas de 30,5%x19,9 cm.
Archivo General de Indias, Sevilla,

FILIPINAS, 35, N. 33.

EL ONEROSO PRECIO A PAGAR. LOS NAUFRAGIOS Y LOS
MISTERIOS DE LA CARRERA DE LA CHINA AUN POR DESCUBRIR

Las pérdidas de navios a lo largo de los 250 afnos de existencia de la ruta del Galeon
de Manila se han estimado en 26, entre desaparecidos y hundidos. Creo que son maés,
pues se despacharon varios que no constan en los incompletos registros. De todos
modos, dadas las caracteristicas y lo dilatado de la naveqacion, puede considerarse
una cifra demostrativa de la eficiencia del sistema, pericia de navegantes y adecuada
tecnologia naval.

Uno de esos naufragios, el del San Francisco, en 1609, en Chiba, inmediaciones de
Tokio, dio lugar al establecimiento de las primeras relaciones diplomaticas entre Espaia
y Japon. Destacan, asi mismo, los siniestros del San Agustin, 1595, en California; del
Santa Margarita, que desaparecio en la isla de Rotta, en las Marianas del Norte. El
qaleon Nuestra Seriora de la Concepcién, en 1638, encalld en Saipan, islas Marianas.
En 1674 se envid, desde Manila, una expedicion con el fin de recuperar la valiosa ar-
tilleria de bronce. Sus restos fueron saqueados por buscadores de tesoros entre 1988
y 1999. En 1690 el Nuestra senora del Pilar, de 300 toneladas, se fue a pique en
la isla de Guam.

Hubo supervivientes en los casos descritos y, por lo tanto, noticias sobre la suerte del na-
vio. Sin embargo, otros galeones de Manila desaparecieron sin dejar rastro. Se los trago el
océano Pacifico sin que nunca mas se supiera de ellos, como fue el caso del Santo Cristo
de Burqos, en 1693, y del San francisco Xavier, en 1705. El Nuestra Seriora del Pilar de
Zaragoza, de 1.000 toneladas y 32 cafones, sali6 en 1750 de Manila, perdiéndose su
rastro para siempre.

Aparte de los restos localizados en California pertenecientes al San Aqustin (1595); en
Saipan (islas Marianas), correspondientes al Nuestra Seriora de la Concepcién (1638),
y del Santa Margarita (1601) y del Nuestra Seriora del Pilar (1690), en Guam, se han
hallado otros vestigios pertenecientes a galeones de Manila en la Baja California (siglo
XVI) y en Oregon (finales del XVII-principios del XVIII). Sea como fuere, la arqueologia
nos deparara agradables sorpresas en el futuro.
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Informe o relacion de lo sucedido
a la nao San Diego, que se perdio
en las costas de Manila tras ser
apresada por corsarios holandeses.
[1601].

Papel manuscrito. 2 hojas de
32x21,5 cm.

Archivo General de Indias, Sevilla,
FILIPINAS, 19, R. 2, N. 22a.

Certificacion de la
artilleria y bastimentos
que llevaba la nao San
Diego. 1601.

Papel manuscrito. 4 hojas
de 32x22,5 cm. Archivo
General de Indias, Sevilla,
FILIPINAS, 59, N. 41.

Il

El hundimiento
de la nao San Diego

El 14 de diciembre de 1600 tiene lugar el primer combate naval entre potencias
europeas en aguas filipinas. La nao San Diego y el patache San Bartolomé, mandados
por Antonio de Morga, se enfrentan a las naves holandesas Mauritius y Eendracht
de Olivier de Noort en la isla de Fortuna, cerca de Manila. Tras seis horas de lucha
el combate se inclina en favor de los espafioles, pero minutos después el San Diego
dafiado en el abordaje, se hunde rapidamente llevandose con él a 350 hombres




Plato. China, fines del siglo XVI.
Porcelana decorada bajo vidriado con 6xido de cobalto.
1,6 cm de alto, diametro superior de 20,7 cm e inferior

de 10,8 cm. Museo Naval, Madrid, inventario n° 6686.
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Fuente. China, fines del siglo XVI.

Porcelana decorada bajo vidriado con ¢xido
de cobalto. 6 cm de alto, diametro superior
de 28,4 cm e inferior de 13,6 cm.
Museo Naval, Madrid, inventario n® 6655.

Jarron tipo guan. China, siglo XVI.
Porcelana decorada con 6xido de
cobalto. Hornos de Jingdezhen,
provincia de Jiangxi. 35x21 cm.
Comunidad de Madrid, depositado
en el Museo Naval, Madrid,
inventario n° 7438.

San Diego

El gale6n de 300 toneladas, construido en Cebu, prepara su viaje a Acapulco cuando
es requisado por el presidente de la Audiencia, Antonio de Morga, para hacer frente
a las naves holandesas que amenazan Manila. Nave mercante sin cualidades para el
combate, se arma con los canones del fuerte de Manila y 400 soldados entre los que
se encuentran espanoles, chinos y mercenarios japoneses. Mal lastrado y sobrecarga-

do de hombres, artilleria y pertrechos, el San Diego no resiste el abordaje al Mauritius
y se hunde tras el combate.

Cuenco. China, fines
del siglo XVI.
Porcelana decorada
bajo vidriado con 6xido
de cobalto. Hornos de
Jingdezhen, provincia de
Jiangxi. 4x8,5 cm.
Comunidad de Madrid,
depositado en el
Museo Naval, Madrid,
inventario n° 7436.

Cuenco. China, fines
del siglo XVI.
Porcelana decorada
bajo vidriado con 6xido
de cobalto. Hornos de
Jingdezhen, provincia de
Jiangxi. 4x8,5 cm.
Comunidad de Madrid,
depositado en el Museo
Naval, Madrid,
inventario n° 7428.

Jarron tipo guan. China, siglo XVI.

Porcelana decorada con 6xido de cobalto. Hornos de Jingdezhen,
provincia de Jiangxi. 29x16 cm. Comunidad de Madrid,
depositado en el Museo Naval, Madrid, inventario n® 7507.

El rescate

Octavo de canon. Siglo XVI.
Bronce. 112 cm; calibre de 7 cm.

Museo Naval, Madrid, inventario n® 1404.

En 1991 el arquedlogo francés Franck Goddio localiza el pecio de la nao San Diego
a media legua de la isla de Fortuna. Un ano después comienzan las excavaciones
bajo el patrocinio de de la Fundacién Elf y la colaboracion del Museo Nacional de
Filipinas. Durante dos campanas se extraen 5.262 objetos, muchos de los cuales se
exponen hoy en el Museo Naval de Madrid y el Museo Nacional de Filipinas.

Los objetos extraidos del pecio de San Diego son una muestra del crisol comercial de
Manila y de la variedad del origen de la carga de los galeones. En el pecio se encon-
traron piezas provenientes de Siam, Espafia, México, China, Camboya y Japon.

A.F.T.
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Tinaja tipo martaban.
Siam, siglo XVI.

Gres. 56x41x16 cm.
Fundacion Caja Madrid
(Bankia), depositada en
el Museo Naval, Madrid,
inventario n® 8020.

Tinaja ovoide de cuello, corte y labio Tinaja tipo martaban.

reforzado con cuatro asas sobre los Siam, siglo XVI.

hombros, con decoracion de dragones. Gres. 54x45x18 cm.

China, fines del siglo XVI. Fundacion Caja Madrid (Bankia),

Pasta de gres de color grisaceo y cubierta depositada en el Museo Naval, Anillo colgante de
con un vidriado hoy muy desgastado. Madrid, inventario n°® 8122. la buena suerte.
38x28x15 cm. Fundacién Caja Madrid China, siglo XVI.
(Bankia), depositada en el Museo Naval, Concha, 2,8x1,5
Madrid, inventario n® 7932. CIm, para ensartar

en un cordon.
Comunidad de
Madrid, depositado
en el Museo Naval,
Madrid, inventario

n°® 7734.

Anillo colgante de

la buena suerte.
Tinaja Espanola. Jaén, ultimo China, siglo XVI.
cuarto del siglo XVI. Concha, 2,5x1,4
Barro C?,Cido' .28X22'.5 x8,7 cm. cm, para ensartar Morrion de infanteria. Siglo XVII.
Fundagon Caja Madrid (Bankia), en un cordén. Cobre. 20x28,5x24,5 cm. Museo Naval,
depositada en el Museo Naval, Cornunidad de Madrid, inventario n® 7524.

Madrid, inventario n® 7965. Madrid, depositado

en el Museo Naval,
Madrid, inventario
n° 7735.
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La ciudad de Acapulco vivia por y para el comercio con Manila.
Languidecia tras la marcha de los galeones y bullia a su llegada,
como si la preciada carga que se desembarcaba fuera el aporte
de energia y la felicidad que necesitaban sus habitantes. La
llegada de los barcos con sus bodegas repletas ponia en marcha
a la poblacion: Habia que cuantificar los bienes, saldar las
cuentas, detraer los ingresos de la Corona y organizar el envio
de productos en las caravanas que atravesaban Nueva Espaia.
Pero Acapulco no era solo puerto de llegada. Las comarcas
circundantes abastecian los barcos que retornaban a Manila,
reparaban los danos del viaje y acompanaban a los marinos

en su descanso y disfrute, hasta que la partida de la flota era
precedida de la carga en los navios de los productos destinados
a las Filipinas. La ciudad se transformaba durante unas
semanas, aumentando sus habitantes con pasajeros, marinos,
comerciantes y toda suerte de personas cuyas vidas giraban en
torno a la travesia transoceanica.
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Mapa del castillo y puerto de Acapulco.
7 de noviembre de 1712.

Papel manuscrito; dibujo a pluma,
coloreado. 1 hoja de 49x38 cm.
Archivo General de Indias, Sevilla,
MP-MEXICO, 106.

DE PRIMORES, CURIOSIDADES
Y MARAVILLAS DEL ORIENTE

Gustavo Curiel, Universidad Nacional Autonoma de México

Nadie pondria en tela de juicio que el reino de la Nueva Espaia tuvo un papel crucial
en la era de los descubrimientos modernos y las formidables avanzadas maritimas que
realiz6 el imperio espanol en la Mar del Sur a lo largo del siglo XVI. A partir del des-
cubrimiento de la llamada ruta del tornavigje en 1565, por Andrés de Urdaneta, y la
fundacion de la ciudad de Manila en 1571, por Miguel Lopez de Legazpi, la monarquia
espafiola transporto al continente Asidtico, en numerosas embestidas de todo tipo, el
enorme bagaje de la cultura occidental o, mejor dicho, una suerte de Europa portatil.!
Se traté de un peldafio més en la construccién del andamiaje de la primera globaliza-
cion del mundo moderno. Las empresas de conquista y colonizacion espafiolas en Asia
vinieron a unir naciones y ensanchar fronteras en los confines de una ecimene que se
desbordaba hacia el levante. Fue, hay que destacar, un complicado y muy largo proceso
de intercambios a todos niveles (ideoldgicos, raciales, comerciales, artisticos, gastro-
némicos, etcétera). Como resultado de las anteriores acciones, Espafia transportd, pri-
mero, al virreinato novohispano, y luego a la peninsula Ibérica, una "Asia portatil". Este
incesante trasieqo de ida y vuelta de personas, objetos suntuarios, nuevas concepciones
del mundo y lenguajes artisticos en transito —por mencionar sélo los aspectos mas
relevantes— fue posible gracias a la ruta interocednica que mantuvo por mas de 250
anos el Gale6n de Manila, lamado también Galedn de Acapulco o Nao de la China.?
En las bodegas de los navios espafoles se transportaron toneladas de objetos Utiles de
caracter suntuario, muchos de ellos considerados ahora como obras de arte.

Cada vez que fondeaba el Gale6n de Manila en la majestuosa bahia de Acapulco se
movilizaban y salian de un aparente letarqo un sin nimero de personas que alli se ha-
bian apostado (autoridades civiles y religiosas, comerciantes de todo tipo, estibadores,
arrieros de caminos de herradura, quardias, etcétera). Por unos cuantos dias, un inusi-
tado revuelo invadia a Acapulco; todo giraba en torno a las mercaderias asidticas, a las
noticias epistolares, a los encargos concretos que se habian hecho con antelacién, a los
fardos con destinatarios especificos, al comercio formal y al contrabando, a los reales
de plata, a las especias, a los deslumbrantes y maravillosos objetos de la mitica y lejana
China. Una vez realizadas las primeras componendas comerciales, los pocos habitantes
que residian en la bahia de Santa Lucia quedaban otra vez inmersos en el aburrimiento,
la insoportable humedad, el sopor que produce el aplastante calor del tropico, los de-

" Término acufado por escritor espaiiol del Siglo de Oro, Baltasar Gracian.
2 Véase el magnifico trabajo de William Lytle Schurtz, El Galeén de Manila, Madrid, Ediciones de Cultura
Hispanica, 1992.
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vastadores efectos de las tormentas y los nocivos ataques de las alimanas, a la espera
del arribo del siquiente navio —que atracaba, si todo iba bien, una o dos veces por
ano—, en una especie de rueda de la fortuna que traia, en cada vuelta, variedad de
objetos curiosos, raros, maravillosos o peregrinos, en un repetitivo acto que servia para
reafirmar el prestigio social de las élites dominantes. Finas porcelanas de las dinastias
Ming y Ch'ing (reinados K'ang-hsi, Yung-cheng y Ch'ien-lung), coloridas vajillas can-
tonesas con apacibles escenas palaciegas, muebles de finos maques del pais del Sol
Naciente y la China, deslumbrantes biombos, finisimas mantillas del Japon, sorprenden-
tes textiles de la India, quimonos de lustrosas y crujientes sedas, niveos marfiles de Goa,
China y las Filipinas, cajas embutidas de madreperla del Guzarat, armas de templados
metales de lujo extremo (como los wakizashi y las katanas), suntuosas colgaduras y
floridos papeles tapices chinos sembrados de aves e insectos, ademas de elaboradas
joyas de oro, tumbaqa y calain, viajaban miles de millas hasta llegar a los interiores de
los palacios y las mansiones novohispanas.

Si la ruta maritima concluia en
Acapulco, ya hemos visto que

la terrestre se prolongaba hacia
México y Veracruz, enlazando con
la flota que surcaba el Atlantico.
Habia pues que organizar el camino
con la preciada carga, y por eso

las autoridades se preocuparon por
mejorar y agilizar su transporte.

El mapa que se exhibe, proyectado
por el arquitecto Juan Bautista
Antonelli, es buena prueba de la
importancia dada a la via terrestre,

Muchos de estos bienes de lujo continuaban sus derroteros, al ser de nueva cuenta
de la que aqui se dibuja tan s6lo transportados desde el puerto de la Veracruz, en el golfo de México, con destino a la
un tramo, el que terminaba en la peninsula Ibérica en los cargamentos de la flota indiana, la cual extendia la ruta asiatica
capital mexicana. hasta la ciudad del Guadalquivir. Con el arribo de los preciados cargamentos america-
nos, el mismo revuelo de personas se daba en el Arenal de Sevilla, la marinera Triana,
SanlUcar de Barrameda o Cadiz. Tanto en la ciudad de México como en las numerosas

b+ D 3 o e Bt |

- "":ﬂf:-ﬁh ;:ﬂj' tiendas de Sevilla se podian adquirir con facilidad las maravillas del Oriente.
SR, R y I
u;:_,;n“—-prm Por su privilegiada situacion geografica, la Ciudad de México se convirtio en la mitad
r""'::w L] del puente entre el puerto de Cavite y la ciudad del Guadalquivir. En la cosmopolita
: ciudad de Manila los esparioles podian adquirir, en el barrio de los sangleyes y las tien-
£ "“";_}*‘_‘j;:_": das especializadas intramuros de la ciudad, obras utilitarias de caracter suntuario de las
:.“,'“...““;'"{“‘f:" costas de Malabar y Coromandel, Goa, Cambaya, Ceilan, Corea, Java, Siam, Camboya,

las Molucas, el Japén, y la China continental, ademas de las producidas en la ciudad de
Manila. En las tiendas del Parian de la Ciudad de México (mercado cerrado a imitacion
del de Manila) y las de las principales ciudades del virreinato los bienes asiaticos de
lujo se apilaban a la espera de los ricos compradores que tuvieran los reales de plata
necesarios para adquirir estos soberbios bienes de importacion. En los estrados, salas
de visita de cumplimiento, recamaras, asistencias y otras habitaciones de las mansiones
novohispanas se desplegaron novedosos artefactos como lo fueron los biombos de re-
luciente maque; finas colchas de la India cubrieron los lechos y cielos de las maqueadas
camas de potentados; variadas piezas de forma de vajillas de lujo, salidas de los hornos

Mapa del camino que se pretende
hacer entre la venta de Butron y
la ciudad de México, ultimo tramo
del camino que comunica Acapulco

y México. Por Juan Bautista
Antonelli. 8 de marzo de 1590.
Papel manuscrito; dibujo a pluma,
coloreado. 1 hoja de 82,3x42,2 cm.
Archivo General de Indias, Sevilla,
MP-MEXICO, 39

de porcelana de Jindezhen, Fujian, Zhejian y las provincias de Guangdong (Cantén),
se dispusieron en mesas, escaparates y mostradores.® Algunas de estas piezas fueron
dignas de ostentar prestigiosas figuras del lenguaje heraldico de las familias de mayor

3 George Kuwayama, Chinese Ceramics in Colonial Mexico, Los Angeles, Los Angeles County Museum of
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Art, University of Hawaii Press, 1997.
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Tibor de ceramica realizado

en los talleres de Tonala,
Guadalajara, México. Siglo XVII.
Barro cocido y policromado.
96x36 cm. Parroquia Mayor de
Santa Cruz, Ecija, Sevilla.

El prolongado trasiego de productos,
con su exotismo y variedad,
influyeron en los gustos y las
costubres de Nueva Espana. Si

en Acapulco se importo el gusto
por el tamarindo para endulzar el
paladar, en los talleres de Tonala,
Guadalajara, México, se imitaron
modelos de ceramicas orientales
para el transporte y la conservacion
de los alimentos. Los tibores, de
origen asiatico, fueron redefinidos
y adaptados al gusto novohispano,
aportando unos disefos originales
que tuvieron bastante éxito. Se
convirtieron de hecho en un
elemento a la vez practico y
ornamental, como atestigua la
pieza que aqui se exhibe. Hasta tal
punto fue tenida en consideracion
que viajo hasta Espana y acabo
adornando una iglesia de }'ZCija.

lustre social, tanto de Espana como del reino de la Nueva Espana. Hubo, pues, encargos
especificos a los hornos de porcelana chinos; con un ano de antelaciéon se pedian las
llamadas vdijillas de proclamacion, que incluian iconografia festiva especifica, alusiva a
actos politicos especiales.

Vale la pena recordar que en el norte del virreinato novohispano, concretamente en la
bahia de Drake en la Alta California, en Santa Fe, Nuevo México, y en Chihuahua, se
han encontrado numerosos fragmentos de porcelana china; por el sur, se tiene docu-
mentada la llegada de ricas piezas de porcelana a la capitania general de Guatemala
y los virreinatos sudamericanos. Desde el puerto de San Blas, en la costa nayarita, se
llevaron tierra adentro, hasta la meseta del Nayar, suntuosas piezas de porcelana china
para uso de un gobernante indigena (Tonati).* A falta de vajillas enteras, los estratos
medios de la poblacion trataban de consequir aunque sea unos platos de porcelana.
Para el caso de Europa hay que sefalar que la porcelana asiatica habia llegado tiempo
atrés con Marco Polo. La nueva cascada de porcelanas en Espafa se debid principal-
mente al comercio que la metrépoli mantuvo con el reino de la Nueva Espanfa.

Por lo que toca a los intercambios artisticos, nuevas iconografias de caracter devocional,
como las de la Virgen de Guadalupe, el Santo Nifio del Cebd, y el Buen Pastor sobre la
Fuente de Gracia, fueron talladas en costosos marfiles por artistas asiaticos, creandose,
en consecuencia, una especial mezcla de los rasqos fisicos locales con las fisonomias
occidentales tradicionales. Los nifios Dios de marfil chinos para el mercado occidental
resultan ser figuras regordetas ensimismadas, con ojos rasgados en forma de media luna
y pelo lacio, que recuerdan muy de cerca a los budas chinos. Los muebles asiaticos
de maque japonés con incrustaciones de madreperla dieron paso a reinterpretaciones
propias por parte de los artistas del virreinato novohispano; asi se produjeron nuevos
bienes de lujo, donde las técnicas occidentales y las asiaticas convivieron y se entreve-
raron sin problema alguno. Los talleres de la Nueva Espana resultaron ser crisoles donde
se practicaron sobre labase depruebas de acierto y error las nuevas técnicas mestizas.
Sobre todo en el siglo XVIII es comun encontrar en el mobiliario novohispano y otros
bienes suntuarios tres expedientes formales, a saber: el asidtico, el de la propia tierra y
el europeo. Puerta adentro de toda casa de importancia social se dispusieron: biom-
bos; tripticos y papeleras de arte namban; pinturas con incrustaciones de cocha nécar
y técnicas de pintura europeas (mal llamadas enconchados); petacas con fibras de la
Tierra (hilos de pita) e iconografias asiaticas (chinoiserie); mobiliario inglés, flamenco
aleman y castellano; balles encorados de las Filipinas (llamados de alcanfor); bateas
de maque con escenas de monteria, sauces, peonias y crisantemos; colorados barros
de olor de fina arcilla de Tonal4 (Guadalajara de Indias) con aves fénghuang (aves fénix
chinas); loza esmaltada tipo Puebla con imagenes de mandarines, faroles de papel y

4 Thomas Calvo, Coleccién de documentos para la historia del Nayar, Universidad de Guadalajara.
Apud, Gustavo Curiel, "Cuatro Inventarios de bienes de particulares del Real y Minas de San José del
Parral, siglo XVIII", en Actas del Segundo Congreso de Historia Regional Comparada, Ciudad Juarez,
Chihuahua, Universidad Auténoma de Ciudad Juarez, 1991.
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Francisco de Sande fue un extremerno que surco los océanos.
Paso6 por diversos destinos en Sevilla, México, Manila,
Guatemala y Santa Fe de Bogota, aunque el documento que
aqui se exhibe nos habla de una de sus etapas vitales: la del
gobierno de las islas Filipinas. Arribado tras el desastroso
ataque del pirata Limajon, no solo pacifico la region sino que
se atrevio a atacar al sultan de Borneo e incluso a planificar
la posible conquista de China, que se quedo en tentativa.
También fund6 una ciudad a la que dio el nombre de su villa
natal, pues la llamo Nueva Caceres. En 1581 regresaba hacia
Acapulco con un equipaje repleto de especias, porcelanas,
sedas y demas preciados productos, tal y como detalla el
inventario que se expone. Era el fruto de su trabajo y de sus
negocios, pues algunos interpretaron en voluminosa carga un
excesivo celo por el beneficio personal. Sea como fuere, lo
cierto es que este documento es muy rico en la descripcion
de los productos importados por el gobernador.
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Inventario de bienes de Francisco de Sande,
gobernador de Filipinas, remitidos al puerto
de Acapulco. 17 de febrero de 1581. Papel
manuscrito. 8 hojas de 31,4x21,5 cm.
Archivo General de Indias, Sevilla,

FILIPINAS, 34, N. 35.

parasoles; escritorios de maque novohispano con escenas mitoldgicas, tomadas de las
Metamorfosis del poeta Publio Ovidio Nason, conviviendo con contrahechos elefantes;
cobres esmaltados chinos; plata novohispana, inglesa y espafola; todo esto, en una
suerte de escaparate globalizado poblado de productos suntuarios procedentes de las
Cuatro Partes del Mundo. Desde la India llegaron a los virreinatos americanos nagas y
naginis en un copioso intercambio de formas (deidades religiosas fuera de los contextos
culturales originales que a su vez se fundieron con nuevos seres polimorfos, tales como
sirenas y grutescos de estirpe clasica).®

Con el objeto de tener una idea mas amplia en cuanto a la importacion de los bienes
suntuarios asiaticos que transportaron los navios a Acapulco, se puede mencionar que
en inventarios de bienes de particulares de personas de escasos recursos de la Ciudad
de México, como es el caso de esclavos libres, pueden aparecer en los listados de
sus exiquas pertenencias un pequeno plato o una tacita de porcelana china, lo que
demuestra el alto valor que daban a la porcelana de importacion los estratos sociales
menos favorecidos.

En contraposicion con lo anterior, se debe traer a la memoria que la formidable y
monumental reja del coro de la catedral de México fue fundida en 1724, en Macao,
siguiendo el disefio del pintor novohispano Nicolas Rodriguez Xuarez, el mismo que
reinterpret6 en esa ciudad de China un sangley de nombre Quiaul6 con el auxilio de
un franciscano italiano. Desde Macao —via las islas Filipinas— la pesada reja coral
fue enviada al puerto de Acapulco, en 125 cajones y fardos, no sin antes perderse
en el puerto de Cavite dos pesadas hojas que cayeron al mar. Posteriormente, la
reja fue transportada a lomos de mula desde Acapulco hasta el mencionado templo,
donde todavia hoy se conserva. Los miembros del cabildo de la iglesia metropoli-
tana lucian en las funciones del coro elaboradas vestimentas de seda china; desde
las misericordias de sus sitiales cantaban las partituras que contenian los enormes
libros corales que se colocaban en un grandioso facistol engalanado con esculturas
de marfil del Oriente.

A través de todo esto, la lejana China se hacia presente en el maximo templo de la
Ameérica Septentrional. En los palacios de la Espafa dieciochesca se crearon especta-
culares salones, saletas y gabinetes de porcelana o con decoraciones de chinoisierie;
pueden mencionarse los siquientes: el Real de Madrid, el de Aranjuez, y el de la Granja
de San Ildefonso.

Otros rubros mercantiles que abultaron las arcas de los miembros del Consulado
de Comerciantes de México con magros dividendos fueron la ropa y los textiles
de lujo. No habia persona de alta calidad social que no tuviera en su guardarropa

5 Esteban Garcia Brousseau, Nagas, naginis y grutescos. La Iconografia fantdstica de los pulpitos
Indo-portugueses de Goa, Daman y Diu en los siglos XVII y XVIII. México, tesis doctoral del Posgrado en
Historia del Arte. Facultad de Filosofia y Letras de la Universidad Nacional Autonoma de México, 2012.
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Los damasquillos a que se refiere el inventario de
Francisco de Sande bien pudieran ser un antecedente
del manton de Manila. Al parecer, las chinas
sangleyes y, por extension, las mujeres de Manila,
gustaron de lucir mantones de seda adornados de
vivos colores, que no tardaron en ser conocidos

en el ambito colonial hispano. Sus dimensiones y
disenos evolucionaron, y fue en el siglo XIX cuando
se convirtieron en prenda de moda en la sociedad
espaiiola. Si en sus inicios fueron de dimensiones mas
modestas, aunque siempre amplios, para poder cubrir
la cabeza y espalda de la dama, su decoracion siempre
fue vistosa. Los hubo de motivos florales y animales
que se recargaban en las cuatro esquinas de la prenda
cuadrangular, caracterizada ademas por disponer de
largos flecos en todos sus extremos, pero también de
tematica costumbrista china. Las prendas que aqui se
exhiben responden a estos dos patrones. El primero de
fondo negro y con decoracion floral, probablemente
de principios del siglo XIX. El segundo, de realizacion
algo mas tardia, reproduce escenas costumbristas a
todo color y de clara inspiracion china, en este caso
sobre tejido de color marfil.

Dos mantones de Manila. Siglo XIX.
Tejidos de seda con bordados a color del
mismo mmaterial sobre un baul de madera
de alcanfor procedente de Indonesia.
Coleccion Dacal-Asin, Huelva.

un gran volumen de prendas confeccionadas con sedas chinas o indumentos ma-
nufacturados, bordados o deshilados en el Oriente. Destacan, en este punto, los
mal llamados "mantones de Manila", en realidad mantones chinos de seda bordada
comprados en la ciudad de Manila.

Muy pronto, las damas novohispanas adoptaron los abanicos asiticos; los chinos eran
los méas cotizados, tenian varillaje de marfil o madera de sdndalo y paises pintados so-
bre seda o papel; en ellos viajaron fastuosas escenas con ajenas costumbres asiaticas,
vistas de ciudades y rios, aves, cerezos en flor y etéreas mariposas. En inventarios de
bienes novohispanos hay registros de docenas de abanicos en posesion de las damas
que vivian en el palacio de los virreyes. El resto de la poblacion copid, como pudo, esta
costumbre y el criptico lenguaje de los abanicos al servicio del galanteo cortesano. Para
el caso de Espafna puede citarse la magnifica coleccion de abanicos resquardada en
el Museo de la Villa de Madrid. En las posesiones espaolas los cuencos de porcelana
fueron aumentados con labores de plata como asas y pies, transformandose en berne-
qales. Si en China los cuencos servian para beber té, en Nueva Espafia se usaron para
beber chocolate y en Espana vino.

Un ejemplo paradigmaético de los complejos e interesantes intercambios artisticos que
se dejaron sentir en el Nuevo Mundo, de los nuevos usos que se dieron a los objetos y
los valores especiales que éstos adquirieron fuera de Asia, es la lamada fuente del risco
en la villa de San Angel, al sur de la Ciudad de México (casa Isidro Fabela). En el patio
principal de esta mansion de campo, una colosal fuente de arquitectura fingida apila,
unas sobre otras, cientos de porcelanas asiaticas, platos y cuencos de loza esmaltada
de la Tierra, ademas de relucientes y tornasoladas valvas de conchas de abulon en un
monumental y colorido risco. Como se observa, el uso de la porcelana no estuvo res-
tringido a comedores y cocinas, también se usé en las macetas de patios y corredores,
fuentes y la arquitectura de paisaje. Los navios espafoles y el comercio por tierra lle-
varon la porcelana y otros bienes suntuarios a sitios emblematicos como el palacio del
Quirinal, en Roma. Los jesuitas novohispanos que durante su destierro se entrevistaron
con el papa, se maravillaron que en la antesala donde esperaban ser recibidos por su
santidad estuvieran dispuestos dos riscos, uno de porcelana y otro de rojos barros de
Guadalajara de Indias (Tonald) en igualdad de circunstancias.

Como se puede observar, los bienes transportados en el Galedn de Manila eran de
variadas layas. Predominan los textiles, la ropa confeccionada allende los mares, las
fragiles porcelanas, el mobiliario y las joyas. Muchos objetos de porcelana y muebles
fueron aumentados en tierras americanas con costosas labores y protesis de plata oc-
cidentales para hacerlos alin mas ricos; recuérdese que estos bienes proporcionaban
el anhelado prestigio social al que aspiraban sus poseedores. Uno puede imaginar los
embalajes de los cajones y fardos que atestaban las bodegas de los navios y la des-
medida codicia de los piratas extranjeros por los botines en los cruentos asaltos a las
flotas y ciudades costeras, amuralladas y fortificadas hasta los dientes. El comercio con
las islas Filipinas trajo consigo, en las superficies decoradas, bordadas, pintadas, lacadas,
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Arqueta relicario indo-portuguesa.
Siglos XVI-XVII.

Nacar, teca y plata. 21,5x36x24,5 cm.
Catedral de Sevilla.

repujadas o embutidas de los bienes utilitarios, las raras formas de la flora y la extrana
fauna del continente asiatico, mismas que se inteqraron rapidamente a los expedientes
artisticos novohispanos y espanoles a través de reinterpretaciones y apropiaciones de
los lenguajes artisticos en transito.®

En frasqueras, tibores, biombos, sedas, mantillas, colchas, colgaduras y baldaquinos,
quedaron plasmadas los referentes de la "Asia portatil". También pasaron figuras con
contenidos religiosos, las mismas que, al perder el libreto cultural que permitia hacer las
lecturas ideolégicas originales, no ofrecieron peligro para la religién catélica (perros de
Fo o leones de Foukien), ademés de diosas, como la compasiva Guan Yin, o escenas de
los doce inmortales daoistas. Los escaparates, muebles de estrado, mostradores, apa-
radores y qabinetes de las casas novohispanas funcionaron como cdmaras de maravillas
(Wunderkammer), y en algunos casos concretos se puede hablar de un coleccionismo
incipiente.

Ahora bien, no hay que perder de vista que los calificativos "de China" o "de la China"
que aparecen en inventarios de bienes virreinales de los siglos XVI, XVII y XVIII,
pueden no referir de manera certera los sitios en que se manufacturaron los objetos,
pues en “lo chino" se englobaba todo lo producido en Asia; ante tal indefinicién de lo
que era propiamente "lo chino" y "la China", he acunado el concepto de "la amplitud
de la Gran China" para referirme a este peculiar fenémeno artistico-geogréafico que
generd, desde el siglo XVI, como requero de pélvora, influencias asiaticas de todo
tipo a nivel mundial.

Para el caso de la Nueva Espafa, cabe advertir que los codiqos artisticos del Oriente
no soélo llegaron en las mercaderias que transport6 el Gale6n de Manila; como se ha
visto, se traté de un fendbmeno de adopcion, reinterpretacion y apropiacion de alcan-
ces mundiales. Numerosas naciones occidentales reelaboraron a su vez, fuera de los
contextos asiaticos, las formas del Oriente, especialmente las chinas y las japonesas.
Corresponde, pues, a la chinoiserie europea y americana, y al japanning inglés, contribuir
a la didspora y globalizacién de los codiqos artisticos que se comentan. Se podria decir
que se tratdé de una enorme mesa de billar, en donde a través de habiles carambolas de
tres o mas bandas, llegaron a la América hispana las formas del Oriente. Asi, tanto por
la costa del océano Pacifico, como por el puerto de la Veracruz, arribaron al virreinato
de la Nueva Espafa los expedientes asiaticos, ya en influjos directos de primera mano
—bienes manufacturados por los asiaticos—, ya en objetos Utiles europeos, producto de
una reinterpretacion, en una dispersién artistica sin precedentes. Vale la pena recordar
que de Espafa se enviaron al virreinato finos cristales de la Real Fabrica de la Granja de
San Ildefonso con figuras de chinos, sauces y aves asiaticas; lo mismo sucedié con la
ceramica de Alcora (Castelldn de la Plana).

6 Gustavo Curiel, "Perception of the Other and the Lanquage of ‘Chinese Mimicry' in the Decorative
Arts of New Spain", en Asia & Spanish America. Trans-Pacific Artistic & Cultural Exchange, 1500-1850,
Denver Art Museum, Mayer Center for Pre-Columbian & Spanish Colonial Art, 2006.
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Alegoria del Buen Pastor. Siglo XVII.
Escultura que representa a Jesus en su
advocacién del Buen Pastor, también
denominada "El Risco".

Marfil, 59,5x44,5x14 cm.
Monasterio de San Andrés,

Madres Mercedarias Descalzas,
Marchena, Sevilla.

Fotos Jaime Martinez

El desbordado gusto dieciochesco por lo asidtico y las chinerias dio como resultado que
en el siglo XIX las casas de potentados americanos tuvieran salones chinos u orientales,
producto del exotismo romantico de esa centuria, en que Europa volvié de nueva cuen-
ta los ojos hacia China, el Japon, Turquia, el norte de Africa y Asia Central. Fue entonces
cuando los valores de lo exdtico, a través de ambientaciones y recreaciones domeésticas
de tipo orientalista, como por ejemplo los salones fumadores, cobraron un inusitado
auge dentro de las mansiones del eclecticismo decimondnico.

Por Ultimo, el 10 de marzo de 1785, Carlos III llevd a cabo la fundacion de la Real
Compania de Filipinas. Fugaz intento de la Corona por controlar de manera directa el co-
mercio con las Filipinas, pues el Galedn de Manila siquié surcando los mares y atracando
en los litorales novohispanos. Tiempo después, en 181 3, las Cortes de Cadiz decidieron
suprimir el comercio con Acapulco. Esta orden se aprob6 en 1816, dejando a la legen-
daria linea de navegacion de Legazpi-Urdaneta en manos de buques de particulares.”
Después de la Independencia de México los objetos asiaticos siquieron llegando, via
las nuevas rutas comerciales que se tendieron con el sur de los Estados Unidos, Nueva
Orleédns y los puertos de la costa Este de esa nacidon. Desde San Francisco, California, se
enviaron al México independiente mercaderias asiaticas, como resabio de una legenda-
ria ruta comercial que se negaba a morir y que de hecho ain no ha concluido.

7 Francisco Santiago Cruz, La Nao de China, México, Editorial Jus, 1962.
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Moneda

de 8 reales
(macuquina).
Potosi, ensayador
"E", 1664.
Coleccion Ramoén
M. Serrera,
Sevilla.

Moneda

de 8 reales
(columnario).
Lima, ensayador
"JM", 1761.
Coleccion Ramoén
M. Serrera,
Sevilla.

Moneda de 8 reales
(columnario).
Potosi, ensayador
"JR", 1770.
Colecciéon Ramoén
M. Serrera, Sevilla.

Moneda de 8 reales
con el busto de
Carlos III. Potosi,
ensayador “PR",
1778.

Coleccion Ramoén
M. Serrera, Sevilla.

Moneda

de 8 reales
(macuquina).
Potosi, 1680.
Colecciéon Ramoén
M. Serrera,
Sevilla.

El trasiego de la plata indiana

Uno de los productos aportados por los espanoles al continente asiatico fue la plata
indiana, que abasteci6 las arcas espafolas en los tres continentes. Esta procedia de
diversos yacimientos mineros y era fundida y acufiada en cecas americanas, como
las monedas que, desde Nueva Espafia, cruzaron el océano Pacifico para acabar sien-
do reselladas en China. Pero no fue la Unica plata que navegd por la Mar del Sur.
La plata andina, de gran calidad, cubri6 con creces las necesidades monetarias de la

Monarquia hispana, aunque nunca las colmo.

Con objeto de ilustrar el envio de remesas monetarias desde el puerto de El Callo a
Panama para enlazar en Portobelo con los Galeones de Tierra Firme, se exhiben seis
piezas de reales de a ocho de tres periodos distintos en los tipos de acufiacion. Las
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Moneda de 8 reales
con el busto de
Carlos III. Lima,
ensayador "MJ",
1774.

Coleccion Ramoén
M. Serrera, Sevilla.

dos primeras son monedas macuquinas batidas en Potosi: una del afio 1664, con
tres fechas visibles, y otra del ano 1680, con dos fechas visibles. Acunadas a mar-
tillo, son piezas toscamente labradas y con perfil irregular, aunque manteniendo el
peso legalmente establecido de 27 gramos. Las dos siguientes son bellos ejemplares
de las legendarias monedas columnarias (una de Lima de 1761 y otra de Potosi de
1770), ya acufiadas con troquel y ajustadas a una normalizacién en su proceso de
elaboracion, con cordoncillo, grafila y las célebres dos columnas coronadas con la
leyenda "Plus Ultra" en el reverso, jalonando los dos mundos sobre las ondas del mar.
El modelo, inaugurado en México en 1732, se mantuvo hasta 1772, cuando Carlos
IIT ordend batir moneda con los bustos regios de perfil representados a la romana,
con cabeza laureada, clamide y coraza. Se presentan las acufiadas en Lima (1774)
y Potosi (1778), habiendo labrado las matrices del retrato carolino el gran grabador

Tomas Francisco Prieto.
R.M.S.
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Las islas Galapagos, un
prodigio de la naturaleza
un foco de pirateria

Para mediar en las controversias que
mantenian Almagro y Pizarro, partio fray
Tomnas de Berlanga desde Panama, de la
que era su obispo. El dominico ya estaba
curado de espanto con los abusos y
problemas de los gobernantes del
Nuevo Mundo. De Nombre de Dios
escribi6 al Rey que era cueba de

ladrones y sepultura de pelegrinos

por que certifico a vuestra majestad
que es grima ver las estorgiones e

ynjusticias que alli se hazen.?

Pero lo que no sabia fray Tomas es
que durante el viaje hacia Lima y
merced a las fuertes corrientes,
llegarian a divisar unas islas en las
que encontraron muchos lobos marinos,
iguanas, enormes galapagos y muchas
aves de las de Esparia pero tan bobas
que no sabyan huyr? asi como en algin
pozo del que manaba un agua mas amarga
que la de la mar. El diez de marzo de 1535
habian llegado a las islas Galapagos.

' Carta de fray Tomas de Berlanga al Rey
informando de los peligros de Nombre
de Dios y la conveniencia de trasladar la
poblacion a la embocadura del rio Chagres.
Panama, 22 de febrero de 1535. AGI.
PATRONATO,194, R.27.

2 Carta de fray Tomas de Berlanga al Rey
describiendo su viaje a Pert y narrando
su llegada a las islas Galapagos. Puerto
Viejo, 26 de abril de 1535. AGI.
PATRONATO,194, R.27.

Ilustracion de iguana.
Codice de Trujillo o de
Martinez Companon.
Original en la biblioteca
del Palacio Real de Madrid.
Facsimil. Archivo General
de Indias.

Carta de fray Tomas de Berlanga, obispo de Panama,
en la que describe su viaje desde Panama a Puerto
Viejo, con escala en las Islas Galapagos. Puerto Viejo,
26 de abril de 1535.

Papel manuscrito. 3 hojas de 31x20,5 cm. Archivo
General de Indias, Sevilla, PATRONATO, 194, R. 27 (2).
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PATROMATE 2656 F.24

Pero las grandes tortugas de este archipiélago no fueron Unicamente motivo de
asormnbro junto con el resto de su fauna, sino que sirvieron igualmente como viveres
para piratas y corsarios que utilizaron estas islas como refugio y escondite. Asi lo
hicieron desde finales del XVI figuras como Richard Hawkins, John Oxeham, Henry
Morgan, William Dampier o Lorenzillo, quefueron azote de muchas ciudades y sus
presas provocaron cuantiosas pérdidas en los caudales hispanos. Estos piratas, que
infectaban el Mar del Sur al decir de los documentos, en ocasiones habian hecho
surgidero en alguna de las islas mds apartadas de nuestras costas que se discernia ser
en las que llaman de los Galdpagos® u otras como las de Coiba o Mocha.

Tal vez el mas famoso de todos ellos fuera Francis Drake, una auténtica pesadilla
para los espafoles que lo conocian como el Dragon. Primer inglés en dar la vuelta
al mundo, tal era su audacia que en 1579 el almirante Miguel de Eraso informaba
coémo Drake no tiene mas que hurtar pues a hecho tan buena pressa y de buenos
corsarios es después de auer Hecho La Pressa esconderse y quitarse de parte donde

sea descubierto Aunque en esta mar del sur no ay navio que le ofenda.*
M.A. C.

Informe del almirante sobre los robos efectuados
por el corsario inglés Francis Drake en diversas
poblaciones y costas de la Mar del Sur. 1579.
Papel manuscrito. 2 hojas de 29,3x20,5 cm.
Archivo General de Indias, Sevilla,

PATRONATO, 266, R. 24. PANAMA, 232,

3 Real cédula al marqués de la Mina, presidente de la Audiencia de Panama, respondiendo a su carta

sobre la presencia de piratas en el Mar del Sury su posible refugio en las islas Galapagos. Madrid, 1 de
octubre de 1692. AGI. PANAMA, 231, L.9, F.279 v-280wv.

4 Carta del almirante Miguel de Eraso al rey informando de los robos efectuados por

Francis Drake en diversas poblaciones y costas de la Mar del Sur. Cartagena, 10 de mayo de 1579.
AGI. PATRONATO, 266, R.24.
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